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PROJECTO

terreiro (10 paco

O projecto de requalificagcdo do terminal desta estagao fluvial emblematica

¢ uma obra do Metropolitano de Lisboa e tem a assinatura do atelié Daciano da Costa.
Em foco, a histéria do edificio, as novas necessidades dos seus utilizadores e os materiais
empregues, nomeadamente o azulejo, que revestira grande parte das suas superficies.

TEXTO FERNANDA PEDRO  IMAGENS CEDIDAS

construgdo da estacdo do Metropolitano de Lisboa

no Terreiro do Paco constituiu o pretexto fundamen-

tal para o lancamento deste Projecto de Alteracdo e

Ampliacao da estagdo existente. Projectado pelo
arquitecto Cottinelli Telmo, o terminal da estacéo fluvial que
liga Lisboa a cidade do Barreiro é, desde 1932, ano da sua
inauguracao, local de passagem para milhares de pessoas,
ponto de chegada e de partida, de encontros, reencontros,
amago de emocdes. Para muitos, é através deste edificio que
diariamente se inicia e termina mais um dia de trabalho.
Para a arquitecta Ana Costa, do atelié Daciano da Costa,
responsavel pelo projecto de reabilitacdo, é um trabalho de
sentimentos, imbuido de um carinho especial, e concretiza-
lo representa um prazer redobrado, uma vez que Cottinelli
era seu avo. “Este é um projecto que percorre geracoes, por
isso a primeira coisa em que pensamos foi no que o meu avd
gostaria de ver hoje como prolongamento da sua estacdo." A
obra é também uma forma de homenagear o pai, o designer
Daciano da Costa, imprimindo-lhe "toda a experiéncia e
conhecimento que ele nos legou, o cuidado com os materiais,
o detalhe no desenho dos interiores... Por exemplo, a recu-

peracdo de uma simples guarda mereceu varios dias de re-
flexdao e discussoes ardentes entre as arquitectas do atelie",
explica-nos.

A intervenco, levada a cabo pelo Metropolitano de Lisboa,
teve de ser acompanhada pelo IGESPAR (Instituto de Gestao
do Patrimoénio Arquitectonico e Arqueolédgico) devido as
questdes relacionadas com a salvaguarda do volume existen-
te. Aquelas de ordem funcional e programatica foram revis-
tas com os servicos da Transtejo, resultando em alteracoes
diversas, entre elas os principios de exploracéo, que foram
reequacionados em fungdo dos novos dados, sobretudo da
escala de fluxos previstos. Foram ainda definidas as novas
necessidades programaticas quanto a espagos de circulacao
e de permaneéncia do publico, dos servicos de exploracao e
de apoio, e avaliada a capacidade de as construcoes e espacos
existentes poderem corresponder as novas necessidades de
um modo equilibrado e em respeito pela sua vocagao e ca-
racterizagdo arquitecténica originais.

E assim, com base nestes parametros, que o projecto de re-
abilitacdo foi desenhado. Como se 1&¢ na meméria, o corpo
principal do edificio original da estacéo fluvial, projecta- »

> Foram definidas as novas necessidades programaticas quanto a espagos de circulagao e de permanéncia do piblico, servigos de exploragéo e de apoio...
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> Foi avaliada a capacidade de as construgges e espagos existentes poderem corresponder as novas necessidades de um modo equilibrado e em respeito pela sua vocagao arquitecténica
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da por Cottinelli Telmo, sera integralmente recuperado,
mantendo as suas funcdes de grande atrio/ vestibulo do
Interface e a sua qualidade de espaco de representacio.

O corpo nascente, da antiga sala de bagagens do edificio
original, passara a funcionar como atrio principal de passa-
geiros, reproduzindo a escala e dimensao do volume princi-
pal, dando origem a um espaco generoso destinado a previ-
sivel pressdo dos grandes fluxos de passageiros originados
pela nova saida do metropolitano.

A nova construcao do edificio contiguo a este novo atrio,
destinado a areas de servicos e comércio, sera caracterizado
como edificio de acompanhamento, de expressao despojada.
Entre o plano da fachada da estacio fluvial (lado rio) e o
bordo do cais, no espaco actualmente ocupado por um con-
junto heterogéneo de construcées dissonantes e degradadas,
serd construida uma estrutura longitudinal de dominante
horizontal, destinada a albergar as salas de espera e a esta-
belecer a articulagao entre os pontdes de embarque e os atrios,
bilheteiras e demais 4reas funcionais.

Pretende-se que este corpo constitua uma frente unitéria a
aproximacao a partir do rio e que apresente uma expressio
auténoma em relacao ao edificio original da estacio. A volu-
metria desta nova estrutura garante a franca visibilidade do
edificio a partir do rio.

Neste projecto, os materiais assumem grande importancia,
relevando alguns dos aspectos conceptuais da solucao arqui-
tecténica. Na Frente Terra, a constituicao dos novos edificios
remete para uma reinterpretacdo da volumetria e das pro-
porcdes do edificio de Cottinelli Telmo. No entanto, se na-
quele edificio prevalece o jogo de claro-escuro decorrente da
modelacao das superficies num tnico material de acabamen-
to, o reboco branco — prevalecendo também as suas funcoes
actuais, bem como a localizacdo das bilheteiras do lado es-
querdo, ja que o espaco ocupado pelas opostas, a direita,
dara lugar a zona de apoio ao cliente, espaco de turismo e

instalacdo sanitaria —, na nova construcio utiliza-se uma
paleta de materiais que, conjugados, revela discretas mudan-
cas de cor e textura, preservando o caracter abstracto e de-
purado da nova construcio, reforcando mais uma vez a ideia
de uma “arquitectura de acompanhamento”. Deste modo,
toda a construcdo nova voltada a praca sera revestida a azu-
lejo Vitiva Lamego, um azulejo “em onda” concebido espe-
cialmente para o projecto. Esta op¢ao resultard numa super-
ficie reverberante e texturada, que “desmaterializa” a cons-
trucdo nova, procurando uma integracio harmoniosa com a
envolvente pombalina e uma relacdo equilibrada com o edi-
ficio principal existente.

Os materiais de acabamento da construcdo da Frente Rio
reflectem a ideia de grande 'pier’, caracterizada pela enorme
cobertura em betao e sob a qual se organizam os espacos de
espera numa malha estrutural metalica, composta por ser-
ralharia em ferro metalizado e pintado. O al¢ado virado ao
rio ¢ marcado pelas grelhas de sombreamento dos extensos
envidracados das salas de embarque, em aluminio termola-
cado e pintado. Ainda no que toca aos materiais escolhidos,
€ decisiva a utilizacio da pedra de lioz, tanto no pavimento
como no revestimento de paredes, para conferir ao conjunto
um caracter unitario aos espacos interiores. Nas salas de
embarque, onde o pavimento também é em pedra de li6z, os
tectos serao marcados pela modelagéo da estrutura que cria-
rd um ritmo de grandes vigas transversais de 6 em 6 metros.
A iluminagzo destes tectos é um factor determinante para a
criacdo de um ambiente mais quente: a colocagdo de projec-
tores (‘uplights') nas vigas permite uma iluminaco indirec-
ta com temperaturas de luz variadas.

Num futuro breve, o velho dara lugar ao novo, mas sem
nunca se desvirtuarem as suas principais caracteristicas e
memdrias. Atravessar o rio Tejo, chegar a Lisboa e entrar
num edificio com histéria sera um bom cartao de visita ao
desembarcar no coracéo da capital. |
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